品牌与创新
----记上海浦东新区公路建设发展有限公司“桥梁（应急）维修中心”的品牌故事
前记：国务院办公厅2017年2月发布《关于促进建筑业持续健康发展的意见》，文中指出“牢固树立和贯彻落实创新、协调、绿色、开放、共享的发展理念”以及“加快先进建造设备、智能设备的研发、制造和推广应用，提升各类施工机具的性能和效率，提高机械化施工程度”，该《意见》为建筑行业的更明确的指出了未来发展的道路。也为我们公司树立自己的品牌确定了一个方向。
上海浦东新区公路建设发展有限公司多年来一直秉承科技创新的精神，在路桥维修、养护领域不断探索研究，自2015年取得高新技术企业称号，而科技创新成果转化是高新技术企业的硬性要求，同时也是公司发展的内在要求。我公司并于2012年成立桥梁（应急）维修中心，形成更为专业的桥梁相关技术研发、应用与实施的技术型团队，桥梁中心以“专心专注修桥梁，精益求精做工匠”为宗旨，积极应对桥梁工程中出现的各类难题。
技术突破一：“桥梁无损顶升技术”
桥梁养护工作是公路养护的重要组成部分，直接关系到桥梁的运营安全。其中预养护是一种主动的、前置的养护方法，通过对病害机理的应对和消除，减缓或杜绝病害的发生。以桥梁支座病害为例，位于重、超车道的支座长期处于持载或超载运营状态，病害发生比例远高于其余部位支座，呈局部分散状态出现，当支座出现老化开裂、剪切变形、支座脱空等病害，不及时对病害支座进行处理，长期带病运营极易导致梁体出现其它病害。因此，在病害支座出现后及时的进行更换，可以有效预防桥梁其它病害的产生。
桥梁作为地上交通的重要组成部分，起着至关重要的作用，据统计，板梁桥在总梁孔数量中占比超过80%，而板梁桥在多年运营后，其橡胶板式支座往往出现老化开裂、剪切变形等病害，通常采用桥梁顶升的方法进行支座更换，但板梁桥横向联系为薄弱的铰缝构造，在顶升过程中极易出现损伤，而且病害支座比例小、分布分散，这导致了要么不换，要么全换的尴尬境地。
[image: ][image: ][image: C:\Users\Administrator\Desktop\KT板专利内容\专利\2016顶升专利实审通知.tif]为解决上述问题，桥梁中心于2016年研制开发了“桥梁无损顶升技术”，该

技术将传统的PLC顶升控制技术进行改进，并集成了铰缝时时监测技术、视频监控技术、动态数据分析演示技术，实现了支座的局部无损顶升更换，并形成了一整套的无损顶升技术、设备和操作方法，取得了多项专利成果与软件著作权，该技术2017年6月顺利通过了上海市建科委的科学技术成果鉴定。
 “桥梁无损顶升技术”将传统的PLC顶升控制技术进行改进，该技术集成了铰缝实时监测技术、视频监控技术、动态数据分析演示技术，实现了支座的局部无损顶升更换，并取得了多项专利成果与软件著作权，该技术2017年6月顺利通过了上海市建科委的科学技术成果鉴定。
此次我公司研发的“桥梁无损顶升技术”针对性的解决了桥梁养护当中的支座缺陷快速经济更换问题，该技术作为桥梁预养护技术的一个突破口，将在桥梁预养护过程中起到良好的示范作用。
技术突破之二：独柱墩桥梁抗倾覆的新篇章
自2012年哈尔滨群力路高架桥整体侧翻事故发生之后，独柱墩桥梁的抗倾覆安全问题就受到了工程界的广泛关注，以及政府有关部门的普遍忧虑。目前，新编的有关设计规范已经弥补了过去一直以来桥梁抗倾覆问题的空缺，给桥梁设计部门和政府管理部门提供了较好的依据。然而，既有的独柱墩桥梁仍然面临着我们正担心的倾覆威胁，并不断的在养护管理的检查检测中发现独柱墩所带来的桥梁设计缺陷。
[image: ]对于独柱墩桥梁的问题研究，我公司已于2014年开始了该类桥梁的跟踪调查，不断积累工程实际经验数据，着手于解决既有独柱墩桥梁的加固方法的研究与施工。
2016年年底至2017年年初，我公司与上海市政工程设计研究总院（集团）有限公司合作的EPC项目，就是针对上海市A30高速公路K184+525.822～K185+415.5路段跨蕴川路E匝道桥梁的独柱墩进行抗倾覆加固设计与施工。该抗倾覆加固方法已经取得发明专利，该项目也是我公司与上海市政工程设计研究总院（集团）有限公司首次将独墩柱抗倾覆加固专利应用在上海市独墩柱桥梁上，该项目实施后得到了业主和设计单位的一致好评。
[image: ]目前，我公司已充分掌握了该加固施工工艺的成套方法，对施工工艺中的细节处理上，也总结了较好的施工经验和措施方法，并为设计单位提出了较好的改进建议。
[bookmark: _GoBack]然而，独柱墩桥梁的问题并非仅仅是抗倾覆问题，比如梁体滑移、独柱墩歪倾、抗震等等。我公司已计划在独柱墩桥梁问题上倾力更多的关注研究，加强与桥梁管理单位或设计单位的合作，致力于完善现有独柱墩桥梁加固技术，并针对各地区各种类型的独柱墩桥梁的具体问题，提出加固设计与施工的一揽子解决方案。
[image: ]  


技术突破之二：高铁线路系杆拱桥专业养护
系杆拱桥是利用系杆来平衡拱脚水平推力的拱式结构桥梁。由于其造型美观，造价合理，拱主梁建筑高度可达到跨径的1/50左右，在满足通航要求前提下，可最大限度降低桥面标高，缩短引桥长度，节省工程造价，其经济性较突出，故在我国有较大的发展，而且从我国高速铁路建设以来，在跨域高速公路、河流、铁路等障碍物时也得到了大量的应用。
[image: http://photos.tuchong.com/373172/f/7518928.jpg]然而系杆拱桥作为梁、拱、板等组合形成的复合体系，不但其自身桥型结构受力复杂，相比一般梁桥，对它进行维护保养实施则更加复杂，专业化养护要求更高。由于目前很多养护单位还缺乏针对系杆拱桥的专业维护机械、材料以及专业化队伍，导致大量系杆拱桥的吊杆、锚头、锚夹具等需要季度检查的重点部位难以得到日常养护。
从使用寿命方面考虑，通常系杆拱桥设计使用寿命为100年，而其中吊杆的设计使用寿命为15~20年予以更换，然而实际勘查发现，许多系杆拱桥仅运营10年左右，其吊杆就出现吊杆内部有锈水、锚头锈蚀、吊索防护套破损开裂等大量问题，致使大量的专项维修资金耗用在系杆拱桥的更换吊杆上。
[image: 旋转 4]因此，通过对系杆拱桥常见病害整理统计，分析病害形成原因，制定有针对性地预防措施，形成一套完善专业维保方案。可以延长系杆拱桥梁整体使用寿命、减缓拱桥吊杆更换频率、提高系杆拱桥的运营质量、减少专项维修养护费用，具有显著的经济和社会效益。
桥梁应急维修中心作为上海浦东新区公路建设发展有限公司科研创新的排头兵，率先进入该领域，不仅在2016年申江路赵家沟桥抢修工程中首次提出系杆拱桥的专业养护和预养护概念并进行了实施，同时承接了2017年浦东公路管[image: http://images2.dichan.com/member/business/files/2010/7/1/20107116020307871.jpg]理署“系杆拱桥维修保养系统研究”课题研究，利用公司丰富的养护经验和强大的桥梁专业技术力量，为浦东新区特种桥梁等专业养护、预养护技术研究贡献自己的一份力量。
过去的2016年我公司科技创新活动取得长足进步，年度内累计完成发明专利5项、实用新型6项、软件著作权1项、论文3篇。其中专利方面紧贴工程实际应用，作为公司核心技术的有力支撑，局部顶升技术在2016年年末已完成科技成果转化项目额50余万元，并在浦东公路管理署的大力支持下作为新技术进行推广，这意味着局部顶升技术作为公司的拳头产品之一将进入上海桥梁顶升市场，以其独有的技术特点引发桥梁顶升市场格局的变化。
千里之堤，毁于蚁穴。我们只有加大对桥梁结构的日常养护，才能有效的提高其使用寿命，而不经意的细节往往决定着成败。因此，在此后的桥梁的专业养护过程中，我桥梁中心技术人员将不断总结、创新与归纳，树立工匠精神的品牌形象，在专业养护领域形成突破，引领领域的逐步发展。
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